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WHLLKOMMEN

Hallo! Willkommen in meinen Arbeitszimmer. Ich bin pr, Beatrix
Profundo, aber nenn mich einfach Irixie. A3s Meeresarchéologin

s> den Weltberiihmten

Als Kind Schaute ich meinem Vater 2u, wie er Schiffswracks
aufspiirte, begutachtete und barg, Dieser Beruf fihrte inhp -

und heute auch mich - in die Tiefen der Weltmeere, aber auch

SO0 mancher Flisse ung Seen. Wie ich hére, beschéftigst du dich
auch mit der Unterwasserwelt? Dann werden dich die Seiten dieses

nicht erforscht yng kartiert Sind? Was liegt dort wohl vVerborgen:?
Wir wissen allein vop 3 Millionen Schiffswracks. Begleite mich
und ich Zeige dir einige der Spannendsten der Welt, Diese

Bevor es lOSgeht, Solltest dy bedenken, dass viele Schiffswracks
als Tatorte oder Griber gelten. Sie haben ort, eine Schreckliche
Vergangenheit, Well sie pit Kolonialismus, Krieg oder VersklaVung
2U tun hatten, Wenn wir ihr Schicksal erforschen, missen wir

denen wir begegnen werden. Doch nicht nur den Menschen, die an



VORBEREITUNGEN

Wir Meeresarchaologen

brauchen fir unsere Arbeit
einiges an Ausristung.

Flossen, en¢
Tcuchmoske und .
oin Sauerstofftan
mit Atemreg\er:
damit wir atmen
konnen. Eine
Auftriebsweste )
hilft uns, auf- un
obzutOUChen'

Liegt ein Wrack weit drauf3en im
Meer, erreichen wir es mit einem
Forschungsschiff (FS), das eine
beeindruckende Technik hat -

werfen wir einen Blick darauf:

Das Multibeam-Sonar nutzt

Schallwellen, um den Meeresboden

zu vermessen und zu sehen, ob
dort ein Wrack liegt. Es misst, wie
lange die Schallwellen brauchen,

um wieder zurtckzukommen

(Bathymetrie). Damit bestimmt man

die Tiefe des Wracks. AuBerdem
bestimmt es die Starke des Echos.

TAUCHERANZUG

TAUCHAUSRUSTUNG

TAUCHERMASKE —

TAUCHCOMPUTER

SAUERSTOFFTANK \U

FLOSSEN

T~

TASCHENLAMPE \o

/

AUFTRIEBSWESTE

ERSATZ-ATEM-
REGLER

ATEMREGLER

SCHNORCHEL

-

KOMBI-
/ INSTRUMENT

O——— MESSER



Ein autonomes (unbemanntes)
Unterwasserfahrzeug (AUV) sieht
ein bisschen aus wie ein Torpedo.

Es wird von uns programmiert

und fahrt dann alleine los, um
Informationen zu sammeln. Wenn es
zum Forschungsschiff zuruckgekehrt
ist, untersuchen wir die Daten.

Blaser und Sauger helfen
uns, das Wrack von Sand
und Schlamm zu befreien.

Ferngesteuerte Unterwasserfahrzeuge
(ROVs) sind mit einem Kabel mit dem Boot

verbunden. Wir benutzen sie, wenn Tauchen

zu gefahrlich ware, und steuern sie vom
Boot aus. Sie haben Lichter und Kameras,
damit wir unter Wasser sehen kénnen. Wir

nehmen mit ihnen auch Wasserproben, und
sie haben Greifer, um Dinge aufzuheben.

Unsere MaBbander,

Kameras und Werkzeuge
sind aus Kunststoff, damit
sie vom Salzwasser nicht

zerstort werden.

Seekarten sind wie Landkarten. Sie
zeigen Dinge, die bei der Navigation
helfen, zum Beispiel Leuchttiorme,
Funkbaken und Bojen. AuBerdem
enthalten sie die Wassertiefe und
Vorhersagen fur die Gezeiten. Sie
mUssen sehr genau sein, weil man mit
ihnen eine sichere Route zwischen zwei
Orten plant. Sind die Angaben falsch,
kann das lebensgeféhrlich sein - viele
Seeleute sind schon auf unbekannte
Riffe oder Felsen gestoBBen.



WANN WIRD EiN
SCHirr ZUM WRACK?

Diese Frage ist nicht einfach zu beantworten.
Es gibt unterschiedliche Definitionen, aber
allgemein gilt: Ein Schiff wird dann zum
Wrack, wenn es untergeht, auf Grund lauft
(Sandbank, Meeresboden) oder strandet.

Und wer ist for ein Wrack verantwortlich?

Wem gehéren die Sachen, die auf oder bei einem Wrack herumliegen?
Der EigentUmer eines Schiffes hat zwar das Recht auf sein
Schiff, aber manchmal kénnen Bergungsfirmen und ihre
Taucher Anspriuche erheben, weil sie beim Retten des Schiffes
helfen. Oft gilt deshalb die Regel ,Wer findet, darf behalten”.
Militarische Wracks und andere staatliche Schiffe, die nicht
for den Handel genutzt wurden, haben Staatenimmunitat. Das
bedeutet: Sie bleiben immer im Besitz des Landes, dem sie

vor dem Untergang gehérten. Manche Lander beanspruchen
jedoch alle Schiffe fur sich, die in ihren Gewéassern sinken ...

Ich habe dir ja gesagt, es ist kompliziert!
Aber jetzt wird es noch verwirrender ...

Man unterscheidet zwischen dem Wrack des
Schiffes und seiner Ladung und Dingen, die
vom Schiff abgebrochen sind. Hier spricht
man von Flotsam, Jetsam, Lagan oder sine spe
recuperandi.

Auf dem Meeresboden gibt es
oft weit weg vom Wrack Teile,
die die Strémung fortbewegt

hat. Sie kénnen meist nicht
mehr geborgen werden. Man
nennt sie sine spe recuperandi

(ohne Hoffnung auf Bergung).



